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Kitzingen 1998

(Die Fahrt zum city el 5000 er Fest)

Beim City El Cup 1997 in Dortmund kundigte Herr lasier, der Geschaftsfuhrer der Firma City
Com, an, dal’ 1998 in Aub bzw. in Kitzingen ein FzestProduktion des 5000 City El. gefeiert
werden wirde. Das war fur einige der TeilnehmerAtdal}, sich sofort zusammenzusetzen, um die
Fahrt auf eigener Achse zu planen.

Leider zeichnete es sich im weiteren Verlauf alf, di@ urspringliche Absicht, das ganze
Unternehmen richtig grof3 aufzubauen, nicht zu wdighen war.

Da ich die Gelegenheit habe, mit sehr guten Kanelalfstab 1:100 000 eine sinnvolle
Streckenfuhrung vorzusehen, begann ich, fir mieH=dihrt aus Aachen zu planen. Ich schrieb die
mir bekannten Solartankstellen an, Kollegen undretige Klassenkameraden auf dem Weg
wurden auch mit eingebunden, so dal3 das Unternetiorehfiihrbar schien. Ich rechnete zunachst
mit einer Fahrzeit fur die Hinfahrt von zwei Tagam@s mir Enno Meier, der im Jahr zuvor die Tour
von Bremen aus unternommen hatte, jedoch gluckliabise ausredete. So sah ich vor, am
Mittwoch dem 20. Mai in aller Herrgottsfriihe zursém, so dald ich am Freitag gegen Mittag das
Ziel erreichen wiurde. Mittlerweile hatten sich ThemsrReimann aus Erwitte und Alfred Krupp aus
Essen angeschlossen, die sogar schon am Dienstaganen mufdten. Wir sprachen ab, wer was
mitzunehmen hatte, Treffpunkt sollte Bonn sein. tHasei Dank ist das ja kein Problem.

Vorbereitungsphase:

Bei einer einzukalkulierenden Strecke von ca. 500 die Hinfahrt und sicherheitshalber das
ganze noch mal zurlick, muf3ten schon einige voiteaden Malinahmen durchgefihrt werden.

o Die Batterien mussen relativ neu und "eingefahsairi.

e Um die Ladezeit auf ein ertragliches Mal3 zu redengsind Zusatzladegerate unbedingt
notwendig. Die Zeit verringerte sich in unserenl kaf 1.5 Stunden und erméglichte danach
wieder eine Fahrleistung von 40-50 km (In einig@ldn war sogar noch mehr machbar)

o Werkzeug, Zelt und persdnliche Ausristung mussapimund zweckmalig berechnet sein.

¢ Die Umschaltmdglichkeit im City El von Version TempO auf 40 spart Strom.

o Eine Abschaltungsuberbriickung in Verbindung mieeimmeiner Meinung sowieso
notwendigen Voltmeter gibt zusatzliche Sicherheit

Die Fahrt: 1. Tag

Dienstag Morgen um 0345 Uhr fuhr ich los. Fir meieesten Halt war vorgesehen, dald zu meinem
Eintreffen um 0530 Uhr die Steckdose in der Gariges Kollegen in Kerpen verfligbar sein sollte.
Nalurlich kam kein Strom. Beim Einschalten des Ladatgsr hatte sofort die Sicherung ausgeldst,
peinlich. Das Problem wurde jedoch wenige Minut&étepgeltst, so dal? ich nach dem Fritistie
meinem Gastgeber gut gestarkt und mit geladenderigat um 0710 Uhr wieder starten konnte.

Nalurlich traf ich eine halbe Stunde spater als ggptaBonn ein (0900 Uhr, ich hatte den
Berufsverkehr unterschatzt), suchte dort nach dierea, die ich zwar angeschrieben hatte, ohne
jedoch eine Antwort erhalten zu haben. Passantent&n mir nicht weiterhelfen, sof3 ich endlich
das Handy in Betrieb nahm. Dabei stellte ich féaf die beiden anderen schon lange versuchten,
mit mir Verbindung aufzunehmen. Ich hatte das Geiciit in Bereitschaft geschaltet! Dal3 wir uns
Uber eine Strecke von maximal 100m mit dem Handgtaadigten, wobei wir uns nur eine
Abzweigung weit von der Alterna befanden, ruft mitti ein Schmunzeln hervor, aber die
Hauptsache war schi@lich, del3 es nun gemeinsam weitergehen konnte. Meine beidestréter
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hatten einen langen und anstrengenden Tag sovaaiagemutliche Nacht auf dem Hinterhof einer
Tankstelle hinter sich. Aufgrund einer ReifenpaanmeVortag war der Zeitplan recht erheblich aus
dem Ruder gelaufen. Jetzt erreichten wir nach Sukdm Fahrt die Solartankstelle der Alterna, wo
wir sehr unkompliziert tanken konnten. Vergleicln Bahrzeuge, Beschreibung des bisher erlebten
und was man sich eben als E-Mobilist sonst nockrzahlen weil3.

Gegen 1100 Uhr fuhren wir mit vollen Batterien weitDie Strecke am Rhein entlang ist zwar sehr
schon, aber leider Gottes sind die Straf3en furdemmalen” Pkw gebaut. Das Verlassen der
KraftfahrstraRen, um durch nicht fir den Durchgaegdsehr beschilderte Orte zu kommen, ist ein
entsetzlicher Zeitaufwand. Selbst die mir zur Vgtitig stehenden Karten halfen uns sehr wenig.
Wahrend des Fahrens auf die Karte zu sehen ifisiko und aul3erdem nutzt es wenig, zu sehen,
dal eine Stral3e vorhanden ist, wenn man danniplotar einer Einbahnstral3e oder einer
verkehrsberuhigten Zone steht. An spaterer Stghlerierten wir das KraftfahrstralRenschild und
kamen hervorragend voran. Unsere nachste StatioNawwvied. Dort erhielten wir nach
freundlichem Fragen durch Thomas und Alfred anreliamkstelle Strom, beschlossen die Pause zu
nutzen und in der nahen Innenstadt etwas essealmngNach Ruckkehr stellte ich fest, dal3 mein
City El nicht richtig geladen hatte. Man sollte &ahrzeug bleiben. Nach Beschreibung der wei
Fahrt, die etwas von meiner Planung abwich, seliteveiter nach Koblenz gehen, ohne
KraftfahrstraRen. Die Beschilderungen waren sohefgldald ich beschlof3, lieber einige Minuten
Risiko einzugehen und die Kraftfahrstral3e zu nutEemhei3er Ritt, kann ich nur sagen. Nie
wieder. Im City El wurde es einem Angst und Barigéed und Thomas bogen zwar mit ab, haben
mich bestimmt auf ihrer Pfahlungsliste ganz nacénopesetzt.

Aber nach Erreichen Koblenz sind wir recht gutzuis Berufsschule geleitet worden, wo wir erst
tanken und zweitens etwas Werbung fir den City &timen konnten.

Nach einem weiteren Tankstopp in St. Goarshausgntesuwir in der Iahe von Ridesheim eine
Ubernachtungsmaglichkeit, die wir um 1930 Uhr irtrigl-Winkel bei einem Winzer fanden.

2. Tag:

Nach einem guten uhstick brachen wir am nachsten Morgen dann dautlider dem Zeitplan
(0910 statt 0700 Uhr) auf, was wir aber im Lauf @ages wieder aufholten. Nachster Tankstop war
in GroRR Gerau, wo von den Uberlandwerken GroRR G@uaG) fiir uns eine provisorische
Elektrotankstelle eingerichtet worden war, da dgemetliche Elektrotankstelle in Rlsselsheim durch
den Feiertag ohne Besetzung war. So mul3ten wir digeBolartankstelle in Rodgau absagen, aber
wir beschlossen die Weiterfahrt tber Darmstadtywolrhomas Bruder besuchten und neben Strom
gleichzeitig eine Bewirtung erhielten. Weiter giegy Richtung Aschaffenburg, um dort das Maintal
hinaufzufahren. Aufgrund der grol3eren Abstadnde dwas den Ortschaften war es mit dem Tanken
nicht mehr so einfach, zumal wir auch noch einigeabgewiesen wurden, wie z.B. in Obernburg,
wo wir beim zweiten Versuch bei einer BFT-Tankg&&krom erhielten.

Abends in Wertheim fragten wir nach Abweisung beeizTankstellen schliel3lich mit Erfolg auf

dem Campingplatz, wo wir auch Gbernachteten. Diddpeletzten Etappen waren jeweilsei 50kn
lang gewesen!

3. Tag:

Fur den letzten Tag war die Fahrt nach Kitzingemdaur noch ein Katzensprung, auch wenn wir
auf der Zwischenetappe in Wirzburg mit OLED ankan@nganisiert war dieser Zwischenhalt
durch die Stadtwerke Wirzburg. Gegen spaten Vamitiafen wir bei City Com ein.

Ruckfahrt:
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Da ich keine zweckmal3ige Moglichkeit fand, wie dgn City El zuriick nach Aachen bringen
konnte, brach ich am Sonntag Morgen um 1100 UhiKazghgen wieder nach Aachen auf. Die
Fahrt nach Wirzburg war routinemafig. Auf der Hoaeh Wirzburg hatte ich vor zu tanken, denn
von dort wirde es bis ins Maintal nur bergab gebeirder behauptete man hier keinen elektrischen
Strom zu haben, so dal3 ich schlecht gelaunt einfederfuhr. In Uettingen, einem abgelegenen
kleinen Dorf, konnte ich die junge Dame einer Taelks Gberreden, mir Strom zu geben.
Dummerweise war die Netzspannung relativ gering sweh schlecht auf das Ladeverhalten
auswirkte (1.06kW). Als nach eineinhalb Stundenndamch noch die Sicherung ausléste, fuhr ich
lieber weiter. Schliel3lich hatte mir Enno einen @amgplatz in Miltenberg genannt, wo man sehr
freundlich aufgenommen wiirde. War leider nichtgasie um die Zeit, die ich bis zum Offnen um
1500 Uhr gewartet hatte. Glklicherweise hatte ein Tankwart in der OrtschalidEmen mit mir. S
bekam ich genug Ladung in das Fahrzeug, um miialdiger Fahrweise bis Rodgau zu kommen,
wo ich mich tUber Handy rechtzeitig ankiindigen kenhtier bendtigte ich bereits zum zweitenmal
die Abschaltungsuberbriickung. Nach zwei Stunden2u®@ kWh schwerer brach ich gegen 2100
Uhr wieder auf. Der Stromverbrauch war ungewohntfiobh und ich wuf3te nicht, wie ich tber die
Nacht kommen sollte. Um Punkt 2200 Uhr rollte icii den Campingplatz bei 6rfelden, wo ich
dann die Nacht verbringen konnte.

Eine Marathonetappe:

Um 0630 Uhr fuhr ich am nachsten Morgen wieder lnemmerweise hatte ich den Wecker nicht
eingeschaltet gehabt, denn um 0600 Uhr hatte icitedahren wollen. Sonst gab es eigentlich
nichts wesentliches.

Die jeweilig vorgesehene Ladedauer reichte nacimamekindriicken mit eineinhalb Stunden nicht
aus. Die Tendenz, jeweils so weit wie mdglich Z2uréa, war in Verbindung mit den Ablehnungen
manchmal recht strapazids. Aber nach dem letzténvidaBonn hatte ich keine Beflirchtungen
mehr. Leider schaffte ich es nicht mehr innerh@ab@eschaftszeiten der Alterna, diese
Solartankstelle zu erreichen, aber auf den Steekdasr Spannung, so dal3 ich mich ohne Fragen
einfach anschlof? und einen Zettel in den Briefkasté meinem Dank einwarf. Der
Geschaftsfuhrer, der spater den Betrieb verligfaligierte mein Verhalten. Heimeliges Gefiihl im
City El, wenn man die Zusatzladegerate freiraumef ,mkein Gepack auslagern kann, weil ein
richtig derbes Unwetter naht. Gefiel mir aber guich wenn ich eigentlich schon weiter sein wollte.
Wie gesagt, hatten sich die Ladezeiten gegenubeemiéalkulation erhoht. Abgesehen davon
konnte ich mit den an diesem Tag bisher gefahr@da@mB km doch ganz zufrieden sein. Als ich um
2000 Uhr weiterfuhr, meinen Kollegen in Kerpen jeldmicht telephonisch erreichte, begann ict
doch langsam Sorgen zu machen. Nur durch NutzeAlrhaltungsiuberbriickung kam ich um
2145 Uhr in Kerpen an. Bei einem Schnellimbil3 feaigh nach Strom. War leider zwecklos, da um
2200 Uhr geschlossen wurde, aber man verwies nm&iree Tankstelle, die angeblich bis in die
Nacht goffnet habe. Hatte sie zwar nicht, aber der Begrdliel3 mich das Verlangerungskabel in
sein Biro legen. Da ich sicherstellen konnte, dalsdkbeschadigungsfrei wieder abziehen zu
konnen, schlof3 er dann sein Blro ab und ging. ithte die Zeit und schlief bis Mitternacht. Dann
machte ich mich an den letzten Abschnitt. Mit voinsiger Fahrweise erreichte ich mein Zuhaus:
0215 Uhr. Die letzte LED hatte abgeschaltet. Discdaltungstberbrickung bendtigte ich
wahrscheinlich nur aufgrund meiner Fahrweise bagildezten Kilometern. Ich wollte wissen, ob ich
die rote Warnleuchte aufleuchten lassen konnter AieeBatterien waren in einem besseren Zus
als ich dachte.

Dal ich nach 280 Kilometern an einem Stiick mit @y El gut schlafen konnte, ist sicher
verstandlich.

Fazit:

Ob ich es wieder macherirde? Ohne mit der Wimper zu zucken. Leider istdidaub fir dieses
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Jahr bereits ausgereizt.
Insgesamt habe ich 1015.2 km zurtickgelegt und d#hBb kWh gebraucht!

Bis auf eine abgerissene Schraube bei der Hinfdiertwir jedoch in Kitzingen instand gesetzt
haben, sowie der Reifenpanne bei Thomas und Atfrederen erstem Reisetag, gab es keine
Probleme.

Sowohl die Fahrzeuge als auch die Batterien in Mdrng mit den jeweiligen Zusatzladegeraten
haben sich bewabhrt.

Nalurlich ist mir klar, dal’ das kein typischer Eindditzden City El war, aber durch solche Aktiol
wird nach meiner Meinung hinreichend nachgewiesgés Jeistungsfahig dieser kleine
Kabinenroller doch ist. Leider werden City El'sroétls nur als Werbetrager und fir extremen
Kurzstreckenverkehr genutzt und falsch behandetdil e dann nicht mehr zuverlassig genug
funktionieren, stehen sie nur als schlechtes Belisilgirum, verdriel3en die Besitzer und geben ein
schlechtes Image fir E-Mobile ab.

Hier in Aachen bemuhen wir uns nun, die kleine @ruder E-Mobilisten zusammenzufihren und
insbesondere den Informationsaustausch zu verlmesser

Ich wiirde mich freuen, mehr von ahnlichen Unternehizu erfahren.

Auch im Namen meiner beiden Mitstreiter Alfred uftdbmas viele E-MobilistengriR3e an alle
Interessierten.

Stephan Nag
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